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Viime aikoina on julkisuudessa useasti mainitturvam 1999 |6ytynyt Vrouw Maria —
hylky ja sen mahdollinen nostaminen. Erdisséa ykstgy tahojen esittdmissa
nostosuunnitelmissa teknisené aineistona on gbluha toisen suomalaisen erittain
hyvin sailyneen hylyn, St. Mikaelin vuodelta 1988v@ nostosuunnitelma, jonka laati
toimeksiantona taman artikkelin kirjoittaja. Vaikkat. Mikaelin nostosuunnitelmaa
voidaan kayttaa apuna, on kuitenkin hyva muistaa,tekninen kehitys on mennyt
eteenpéain myos talla alalla ja ettd meriarkeoltlgisiosto-operaatioille asetettavat
vaatimukset ovat kasvaneet viime vuosikymmenin&uAbstossa voidaan hyddyntaa
pohjana St. Mikaelin nostosuunnitelmaa huomioideitekkin, etté jokaisen aluksen
nostosuunnitelma vaatii raataldidyn ratkaisun. Aflayesti kuvattu St. Mikael —hylyn
nostosuunnitelma antaa viitteita siita, millaiss@oéa on otettava huomioon.

St. Mikael — hylyn tekninen sukellustutkimus ja nososuunnitelma 1987 ja 1988

Todennékaisesti 27.10. - 2.11.1747 valisena aikgp@si Nauvon Borston vesilla
Amsterdamista Pietariin matkalla ollut hollantitgigpinen kolmimastokaljuutti, joka
oli noin 24 metriad pitka ja vajaat 7 metria lev&ahtori Christian Ahlstromin
huolellisten arkistotutkimusten perusteella selalsksen nimi St. Mikael, koska
hylyssa oli Vengjan keisarinnan hevosrattaat. Kapt€arl Pouls Amielin ohjaaman
aluksen mukana upposi miehiston ja matkustajigikdisarvotavaraa, kuten
kultaesineita ja posliinia, joiden vuoksi noin 4@tnn syvyydessa makaava hylky on
saanut mainetta aarrelaivana.

1950-luvun lopussa ja 1960-luvun alussa ruotsalaigeeltajat suorittivat Borsto I:n
nimella kutsutun, tuolloin viela tuntemattoman hynsimmaiset sukellustutkimukset.
Kymmenen vuotta ehti kulua ennen kuin Museovirastenihistorian toimisto,
nykyinen Suomen merimuseo teki aluksella sukeltdsnuksia.

Helsingin Sanomat ja Nokia Oy tilasivat "Sitra 7%otta” — juhlavuotta (Suomen
itsendisyyden juhlavuosi) varten Projektikonsulit:n kautta Konsultointi KAREG
Oy:lta hylyn teknisen sukellustutkimuksen ja nostomitelman. Suunnitelmaa varten
tarvittavat sukellustutkimukset suoritettiin 25:7..8.1987 vélisena aikana.
Museoviraston asettamana valvojana toimi Juhann@gen viraston
merihistoriallisesta toimistosta. St. Mikael - hylgyvyysolosuhteissa kaytannoksi
muodostui, ettd sukeltaja pystyi suorittamaan kaksi tehtdvaa omalla
sukelluskerrallaan. Projektinjohtaja Kari Avellam@ sukeltajille tehtavat seka
suullisesti etta kirjallisesti paperilapulla. Suiegiha olivat Teemu Leiviska, Ari llola,
Timo Leinonen, Kimmo Kivisto ja Mika Keskinen. Mygsojektinjohtaja Kari Avellan
ja valvoja Juhani Grénhagen suorittivat sukellukiiaikki sukellustapahtumat
kirjattiin sukellusvanhimman Teemu Leiviskan toiteesSukeltajien puhelimitse
ilmoittamat havainnot ja 10ydét tulivat nauhallaikgltajien tullessa ylds kuultu teksti
varmistettiin valittomasti kirjallisesti ja otettiitarvittaessa huomioon seuraavalle



sukeltajalle annetuissa ohjeissa. Sukeltajien kalkisvanhimman seka
projektijohtajan valiset puhelinkeskustelut nauéiiin ja ne sisaltavat mm. kaksi
l&ahelta piti tilannetta. Nauhat ovat kirjoittajarkiatossa.

Tutkimuksessa selvitettiin aluksen rungon rakemnegometrisia mittoja ja vaurioita.
Liséksi selvitettiin sijaintipaikan pohjaolosuhtge maaritettiin aluksen sisalle
tunkeutuneen maalajin syvyystasoja ja tilavuuspairfungon rakenteiden ja
puumateriaalindytepalojen ottamista varten telatiirksen runkoon tutkimusaukko.
Maanéaytteitd otettiin aluksen ruumasta seké aluk$spuolisesta pohjasta.
Puunaytteista maaritettiin VTT:n puulaboratoriogeaipitoisuus, ominaispaino,
bakteerieroosio, taivutuslujuus ja kiskopuristus.

Nostoon liittyvat suunnitelmat ja lujuuslaskelmaati kirjoittaja. Ennen nostoa
suoritettaviin lisatutkimuksiin ja suoritteisiin klwi kannen lastin nosto ja kannen
mammutointi sekd ruuman osittainen mammutointig¢dettujen rakenteiden
varmistaminen. Nosto suunniteltiin suoritettavaksdsina 1989 — 1990 ja tapahtuvan
ponttonista ripustetun nostokehikon avulla. Liisatinniteltiin asennettaviksi joko
hydraulisella maamyyralla tai spuulaamalla. Liikétnitettaisiin nostokehikkoon.
Liinojen voimien oikean jakautumisen varmistamisetteoitiin yksinkertainen
itsetasaava mekaaninen apuvaijerijarjestelma. Nasgiatettaisiin kahdeksalla
hydraulisella dunkilla vaiheittain keventaen, jai@luksen ja pohjamaan valinen
koheesioimu poistuisi. Alustan mammutointi suotésiin vaiheittain menetelmalla
"vahvistettu kumiputki”. Ponttonia tasattaisiin kaittain painolastitankkien avulla ja
samalla dunkkivoimia seurattaisiin painemittarimléa. Ennen lopullista nostoa runko
tarkastettaisiin visuaalisesti; alusta nostettai$jb metria ja suoritettaisiin pohjan
lopullinen tarkastus. Alus uitettaisiin Helsinkielakka-altaaseen, jossa tapahtuisi
mammutointi ja lastin kaivaustutkimus.

KAREG Oy:n tekninen sukellustutkimus ja nostosutgima ovat osioita
Projektikonsultit Oy:n laatimasta selvityksesta "HITKAEL esiselvitys
nostomahdollisuuksista 11.1.1988, liteosa”. Tasiaadvitys liitteineen luovutettiin
merimuseolle.



